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(54) Dispositif d'assistance a I'ouverture et a la fermeture d'une porte d'un coffre de vehicule 

(57) La presente invention concerne un dispositif 
d'assistance (10) ^ I'ouverture et a la fermeture notam- 
ment d'un hayon arriere (11) de v6hicule* simple, 6co- 
nomique. peu encombrant, pratique, controlable, qui 
permet de diminuer au maximum {'effort fourni par I'uti- 
lisateur pour ouvrir ou fermer la porte du coffre, voire 
d'obtenir une ouverture et une fermeture automatique 
de la porte. 

Ce dispositif d'assistance (10) utilise I'organe de 
poussee (17), tel qu'un verin a gaz ou a ressort, qui est 
couple par des articulations (18, 19) aux elements de 
carrosserie (15) et k ladite porte (11). II est caract§rls6 
en ce qu'au moins une des articulations de couplage 
(18) est montee sur un mecanisme de commande (20) 
agencepour la deplacer d'une position basse (PI) a une 
position haute (P2) et inversement pour modifier de fa- 
9on predeterminee le bras de levierde la force de pous- 
see generee par ledit organe de poussee dans le but de 
facillter I'ouverture et la fermeture de ladite porte. Ce 
mecanisme de commande (20) peut comporter un 
6crou libre. recevant ladite articulation (18). entraTn6 en 
translation par une vis sans fin coupl6e k un moteur 
electrique. 
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Description 

[0001] La presenle invention concerne un dispositif 
d*assistance ^ I'ouverture et k la femneture d'une porte 
d'un coff re de vdliicule, en partlculier d'un hayon arri6re, 
ladite porte ^tant dquipde de charni^res associ^es ^ 
des elements de carrosserie du vehicule definissant un 
axe de pivotemenl de la porte et etant agencee pour 
pjvoter entre une position basse, dite fermee, et une po- 
sition haute, dite ouverte, le dispositif d'assistance conn- 
prenant au moins un organe de poussee comportant 
une premiere et une seconde extremite, la premiere ex- 
tremite dudit organe de poussee connportant une pre- 
m'lbre articulation de couplage cooperant avec lesdits 
6l6ments de carrosserie du v6hicule et la seconde ex- 
tremite dudit organe de poussee comportant une secon- 
de articulation de couplage cooperant avec ladite porte. 
[0002] On connait deja des dispositifs d'assistance tel 
que definis ci-dessus. lis sont largement utilises, notam- 
ment dans le domaine de I'automobile. Typiquement, un 
dispositif d'assistance comporte un ou deux organes de 
pouss6e, souvent des verins ^ gaz ou k ressort. dispo- 
ses chacun k un bord lateral de la porte. Chaque verin 
est articule. k ses deux extremites. par deux rotules, 
dont Tune est fix6e aux elements de carrosserie du vd- 
hicule et Tautre est fixee k la porte. Chaque organe de 
pouss6e est par consequent monte entre. deux points 
fixes, par rapport, respectivement, aux 6l6ments de car- 
rosserie et k la porte. 

[0003] L'ouverture et la fermeture de la porte sont d6- 
finies par las dimensions de la porte et en particulier le 
poids de celle-ci les positions haute et basse de la porte, 
les caracteristiques des verins et en particulier la force 
qu'ils g6n§rent en fonction de leur course, et enfin I'em- 
placement fixe choisi pour chaque articulation de cou- 
plage sur la porte et les elements de carrosserie. 
[0004] Le dispositif d'assistance a pour fonction prin- 
cipale le maintien de la porte en position haute, dite 
ouverte, et doit done generer un couple de forces sur la 
porte sup^rieur k celui genere par le propre poids de la 
porte dans cette position. Le dispositif d'assistance est 
gen6ralement congu de sorte qu'il existe une position 
d'^qullibre de la porte, entre sa position haute et sa po- 
sition basse, pour taquelle les couples de forces anta- 
gonistes s'equilibrent. Enfin, dans une position de la 
porte comprise entre cette position d'6quilibre et la po- 
sition basse, dite fermee. le poids de ta porte genere un 
couple de force superieur a celui des organes de pous- 
see facilitant sa fermeture. 

[0005] Les dispositifs de I'art anterieur et notamment 
celui dScrit pr^c^demment presentent divers inconvd- 
nients. Pour ouvrir la porte du coffre du vehicule, l'op6- 
rateur doit d'une manidre generale. au moins au d^but 
de l'ouverture, tirer sur la porte vers le haut. A partir de 
la position d'^quilibre, la porte s'ouvre automatiquement 
grdce au dispositif d'assistance. La fermeture de la por- 
te est gdndralement beaucoup plus difficile que son 
ouverture. L'opdrateur doit souvent tirer fortement la 



porte vers le bas afin de ddmarrer sa fermeture, car il 
doit s'opposer au dispositif d'assistance qui maintient la 
porte dans sa position haute. A partir d'un certain angle 
de fermeture, correspondant k la position d'^quilibre, la 

5 porte se ferme automatiquement de part ^on^'prcpfre 
poids. Pour des v6hlcules automobiles du type mono- 
corps. appel6s commun6ment "monospaces", pour les- 
quels le hayon arridre du coffre a des dimensions et un 
poids tr6s importants, Teffort devant etre fourni par I'uti- 

10 lisateur est substantiel. En outre, lorsque la porte est en 
position haute, dite ouverte, la poign6e de prehension, 
montee sur la porte, est tr6s haute et permet difficile- 
ment k I'utilisateur. surtout de petite taille, de Tappre- 
hender facilement. De plus, les couples de forces anta- 

15 gonistes, dus au poids de la porte et aux verins, ont des 
valeurs souvent tres eloign6es lorsque la porte est pro- 
che des positions haute et basse, provoquant un arrdt 
brutal de celle-ci en fin de deplacement. Quelles que 
soient les strategies d'ouverture et de fermeture de la 

20 porte adoptees par les constructeurs automobile, avec 
les dispositifs d'assistance actuels, Tutilisateur est tou- 
jours tenu de fournir un effort, parfois tr6s important, au 
moins pour la fermeture de la porte. 
[0006] D'autres dispositifs ont 6X6 con^us pour ouvrir 

25 et fermer automatiquement la porte d'un coffre au 
moyen d'un moteur eiectrique. N6anmolns, ces dispo- 
sitifs sont generalement complexes et occupent un en- 
combrement dans le coffre non n^gligeable. 
[0007] La publication technique "Deck Lid Counterba- 

30 lance" (Research Disclosure n* 310 du 01/01/90, page 
1 35) decrit un dispositif d'dquilibrage sp6cialement con- 
gu pour apporter une solution au probl^me des varia- 
tions d'efforts des verins k gaz lors des fluctuations de 
temperature. Ce dispositif comporte un mecanisme per- 

35 mettant de modifier la distance entre I'axe de plvote- 
ment de la porte du coffre et le point d'appui du verin k 
gaz sur la caisse du vehicule. Ce point d'appui coulisse 
dans un rail courbe quand la contrainte de retenue exer- 
cee par un dispositif de rappel sur ce point d'appui est 

40 atteinte. Neanmoins, ce dispositifne comporte pas de 
motorisation. le deplacement du point d'appui se faisant 
automatiquement en fonction des contraintes exercees 
par la porte du coffre. ce deplacement etant aieatoire, 
non controlable. II n'est done pas possible d'ajuster et 

45 de maitriser la position de ce point d'appui. De plus, ce 
dispositif ne permet pas la fermeture automatique de la 
porte du coffre. il faut necessairement I'applicatlon d'un 
effort de la part de I'operateur 

[0008] Le but de la presente invention est de pallier 
50 ces inconvenients en fournissant un dispositif d'assis- 
tance k l'ouverture et k !a fermeture d'une porte d'un 
coffre de vehicule simple, economique, peu encom- 
brant, pratique, contr6lable, qui permet de diminuer au 
maximum I'effort fourni par I'utilisateur pour ouvrir ou fer- 
55 mer la porte du coffre, voire d'obtenir une ouverture et 
une fermeture automatique de la porte. 
[0009] Ce but est atteint par un dispositif d'assistance 
tel que decrit en preambule, caracterise en ce qu'au 
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moins une des articulations de couplage est mobile et 
comporte un mecanisme de commande pourvu d'un 
moteur, de sorte que le bras de levier de la force de 
pouss6e gener^e par ledit organe de pouss6e, qui est 
defini par rapport a I'axe de pivotement de la porte, est 5 
modlfid de fa9on pr6d6lermin6e, de mani^re k faciliter 
I'ouverture et la fermeture de ladite porte. 
[0010] Dans une forme de realisation preferee. ladite 
articulation de couplage mobile est agencee pour se 66- 
placer entre une position basse eloignee de I'axe de pi- 
votement de la porte et une position haute rapproch6e 
de I'axe de pivotement de fa porte correspondant, res- 
pectlvement. a un bras de levier maximum et ^ un bras 
de levier minimum de ladite force de poussee, de ma- 
niere lorsque ladite articulation de couplage mobile 
est dans la position basse, I'organe de poussee est 
agenc6 pour generer un couple de forces sur la porte 
dont la valeur est sup^rieure k celle du couple de forces 
gdn^rd par son propre polds quelle que solt la position 
de la porte. facilltant son ouverture et. lorsque ladite ar- 
ticulation de couplage mobile est dans la position haute, 
I'organe de poussee est agence pour generer un couple 
de forces sur la porte dont la valeur est inferieure a celle 
du couple de forces genere par son propre poids quelle 
que solt la position de la porte, facilltant sa fermeture. 
[0011] Ladite articulation de couplage mobile est, de 
preference, agencee pour se deplacer de fagon rectili- 
gne. 

[0012] Selon un mode de realisation partlculier, ledit 
mecanisme de commande du deplacement comporte 
un 6crou libre monte sur une vis sans fin coupl6e audit 
moteur, ledit 6crou libre etant lie a ladite articulation de 
couplage et etant agence pour se deplacer de fagon rec- 
tiligne selon I'axe longitudinal de la vis sans fin lorsque 
celle-ci tourne sur elle-meme. 

[0013] Selon un mode de realisation avantageux, le 
mecanisme de commande comprend un systeme d'as- 
servissement agence pour transmettre des signaux de 
commande audit moteur. 

[0014] Le syst6me d'asservissement peut comporter 
des moyens de detection et un bloc electronlque agen- 
ces pour generer lesdits signaux de commande de sorte 
que I'articulation de couplage est d6placee de la pre- 
miere ^ la position haute & la fin de I'ouverture de la por- 
te. pour faciliter sa fermeture. et est d6plac6e de la se- 
conde k la position basse k la fin de la fermeture de la 
porte, pour faciliter son ouverture. 
[0015] La commande electrique du moteur peut etre 
pilotee en fonction de la vitesse d'ouverture/fermeture 
de la porte de maniere k ne pas etre trop "brutale". 
[0016] Le systeme d'asservissement peut comporter 
des moyens de detection (par exemple de vitesse ou de 
position) et un bloc Electronlque agencEs pour gendrer 
lesdites signaux de commande de sorte que I'articula- 
tion de couplage est d^placEe au moins partlellement 
de fa^on pr^ddterminde de la premiere k la position hau- 
te pendant I'ouverture de la porte. et est deplacEe au 
moins partlellement de fa^on determlnee de la seconde 



a la position basse pendant la fermeture de la porte. 
[0017] L'articulation de couplage peut dtre d6placee 
k Vitesse constante ou variable pendant I'ouverture et 
la fermeture de la porte. 

[0018] La Vitesse de deplacement de Tartj^ul^tjon^^e 
couplage est, de fagon avantageuse, augment^e pen- 
dant I'ouverture de la porte, lorsque la porte est dans 
une position proche de la position haute, et pendant la 
fermeture de la porte, lorsque la porte est dans une po- 
sition proche de la position basse. 
[001 9] Le systeme d'asservissement peut avantageu- 
sement comporter un 6l6ment d'actionnement choisi 
parmi au moins un bouton poussoir plac6 k I'exterieur 
du vehlcule et une t6lecommande k Infrarouge, actlonne 
par I'utilisateur et agenc6 pour commander I'ouverture 
et la fermeture automatique de ladite porte. 
[0020] La presente invention et ses avantages appa- 
raitront mieux dans la description suivante de differents 
modes de realisation de i'invention, en reference aux 
dessins annexes, dans lesquels: 

la figure 1 est une vue lat6rale repr6sentant une 
porte arrl6re d'un coftre d'un v§hicule automobile et 
un dispositif d'asslstance de la presente Invention 
pour diffdrentes positions angulaires de la porte, 

la figure 2 est une vue similaire k celle de la figure 
1 illustrant une position diff6rente du dispositif d'as- 
sistance. et 

la figure 3 est une vue en perspective d'une partie 
d'un mode de realisation du dispositif d'asslstance 
selon la prdsente invention. 

[0021] La figure 1 repr6sente partiellement le dispo- 
sitif d'asslstance 1 0 k I'ouverture et k la fermeture d'une 
porte 11 d'un coffre 12 d'un vehicule 13. tel qu'un hayon 
arri^re, objet de la pr6sente Invention. Le vehicule auto- 
mobile de type monocorps, commun6ment appele "mo- 
nospace", qui est represents sur la figure Test k titre 
d'exemple seulement. Le dispositif d'asslstance 10 de 
la presente Invention est tres blen adapte k d'autres ty- 
pes de vehicule, tels que berllne, limousine ou break par 
exemple. 

[0022] La porte 11 est equipee de charnieres 14 as- 
sociees k des elements de carrosserie 15 du vehicule 
1 3. Ces charnieres 14 deflnissent un axe de pivotement 
16 de la porte 11. Cette dernidre est agencee pour pi- 
voter autour de son axe de pivotement 1 6 entre une po- 
sition basse, dite fermee, et une position haute, dite 
ouverte. 

[0023] Le dispositif d'asslstance 10 selon I'invention 
comprend deux organes de pouss6e 17, par exemple, 
tels que des verins k gaz ou k ressort, agences pour 
solliclter la porte 11 vers sa position haute. Chaque venn 
est dispose k un bord lateral de la porte 11 de maniere 
k requilibrer transversalement. Neanmoins, selon la 
taille et le poids de la porte du coffre. un seul verin peut 
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suffire. La description suivante portera sur un seul verin 
en reference aux figures. Si le dispositif d'assistance 
comporte deux verins alors ils peuvent fonctionner si- 
multanement. 

[0024] Le verin 17 comporte une premiere extremite 
1 T et une seconde extremite 1 7". La premiere extr6mit6 
17* comporte une premiere articulation de couplage 18, 
telle qu'un axe de pivotement ou une rotule, coop6rant 
avec les elements de carrosserie 15 du vehicule 13. La 
seconde extremite 17" comporte une seconde articula- 
tion de couplage 19, telle qu'un axe de pivotement ou 
une rotule, cooperant avec la porte 11. 
[0025] La premiere articulation de couplage 1 8 du ve- 
rin 1 7 est mobile. Elle est agenc6e pour se d6placer, par 
exemple, de fagon rectiligne, et cela simultan6ment 
pour les deux verins 17, entre une position basse PI. 
eloign§e de I'axe de pivotement 16 de la porte 11 et une 
position haute P2, rapprochee de Taxe de pivotement 
16 de la porte 11 . La figure 1 represente diff6rentes po- 
sitions angulaires d'ouverture de la porte 11 avec la pre- 
miere articulation de couplage 1 8 dans la position basse 
P1 . La figure 2 represente differentes positions angulai- 
res de fermeture de la porte 11 avec la premiere articu- 
lation de couplage 18 dans la position haute P2. Le d6- 
placement de ces deux articulations de couplage 18 
permet de modifier le bras de levier de la force de pous- 
s6e g6ner§e par les deux verins 17, qui est d6fini par 
rapport a I'axe de pivotement 16 de la porte 11. La po- 
sition basse P1 correspond a un bras de levier maxi- 
mum de la force de pouss6e des deux verins 17. Inver- 
sement, la position haute P2 correspond a un bras de 
levier minimum de cette force de poussee. 
[0026] La premiere articulation de couplage 1 8 mobile 
du v6rin 17 comporte un mecanlsme de commande 20 
de son deplacement, represents en detail par la figure 
3. II comporte un support 21, par exemple m6talllque, 
fixe aux elements de carrosserie 15 du vehicule 13, au 
moyen de vis ou rivets engages dans trois trous cylin- 
driques 22 menages dans la parol Inferieure du support 
21 par exemple, Le mecanlsme de commande 20 com- 
porte un ecrou libre 23 monte sur une vis sans fin 24 
montee pivotante sur le support 21. L'axe longitudinal 
de la vis sans fin 24 est confondu avec I'axe passant par 
la position basse PI et la position haute P2 lllustree par 
les figures 1 et 2. L'6crou libre 23 est 116 k la premiere 
articulation de couplage 18 du v6rin 17 (non represen- 
tee sur ta figure). Get ecrou 23 est agence pour se d6- 
placer de fa^on rectiligne selon I'axe longitudinal de la 
vis sans fin 24 lorsque celle-ci tourne sur elle-m§me. La 
position de I'ecrou libre 23 sur la vis sans fin 24 repre- 
sentee par la figure 2 correspond a la position basse PI 
de rarticulatlon de couplage 18 de la figure 1. Lorsque 
recrou est k I'autre extremite de la vis sans fin 24, I'ar- 
ticulation de couplage 18 est dans la position haute P2. 
La vis sans fin 24 est coupl6e k un moteur 25, tel qu'un 
moteur eiectrique aliments par la batterie d'accumuta- 
teurs du vdhicule 13 par exemple, qui Tentrame en ro- 
tation autour de son axe. 
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[0027] II est bien entendu que le mecanlsme de com- 
mande 20 de I'articulatlon de couplage 1 8 peut etre rea- 
lise dlffdremment. Tessentlel 6tant de modifier la posi- 
tion de cette articulation. Selon le mecanlsme de com- 

5 mande choisi le deplacement de cette arti£ul^tipn;A8 
n'est pas obllgatoirement rectiligne. II peut etre courbe. 
suivre une trajectoire gauche ou une droite brisee. 
[0028] Le mecanlsme de commande 20 comprend 
egalement un systeme d'asservissement (non repre- 

^0 sente) agence pour transmettre des signaux de com- 
mande au moteur 25. Le systeme d'asservissement 
comporte des moyens de detection et un bloc electro- 
nique agences pour generer les signaux de commande 
transmis au moteur 25 de fa9on determinee selon la 

75 strategie choisle par le constructeur automobile pour 
I'ouverture et la fermeture de la porte 11 . Plusieurs mo- 
des de fonctionnement possibles du systfeme d'asser- 
vissement seront decrlts ulterleurement. 
[0029] L'ouverture et la fermeture de la porte sont de- 

20 finies par plusieurs criteres connus, k savoir : les dimen- 
sions de la porte 11 et en partlculier le poids de la porte 
et sa repartition, les positions haute et basse de la porte 
11. les caracterlstiques des verins 17 et en partlculier 
de la force qu'ils generent en fonction de leur course, et 

25 enfln de I'emplacement de chaque articulation de cou- 
plage 18, 19 sur les elements de carrosserie 15 et la 
porte 11. Enfln l'ouverture et la fermeture de la porte 11 
dependent egalement de sollicitations exterieures, tel- 
les que I'effort fourni par I'utilisateur principalement. et 

30 d'autres plus secondaires comme le vent, rinclinaison 
du vehicule 13 si celul-cl est dans une forte pente par 
exemple. 

[0030] On volt bien qu'il est difficile de deflnir exacte- 
ment l'ouverture et la fermeture de la porte 11. Cepen- 

35 dant, le dispositif d'assistance 1 0 a pour fonction princi- 
pale le maintlen de la porte 11 en position haute, dite 
ouverte, et dolt done generer un couple de forces sur la 
porte superieur k celui genere par le propre poids de la 
porte dans cette position. Dans un premier mode de rea- 

40 lisatlon partlculier, lorsque la porte 1 1 est fermee, recrou 
libre 23 et done la premiere articulation de couplage 18 
sont dans la position basse P1 illustree par la figure 1. 
Cette articulation de couplage 18 est eioignee de I'axe 
de pivotement 16 de la porte 11, le bras de levier de la 

45 force de poussee des verins 1 7 est done maximum. Cecl 
de maniere k reduire I'effort exerce par I'utilisateur (ors 
de l'ouverture de la porte 11. Pourouvrlr la porte 11. I'uti- 
lisateur doit tirer ieg6rement sur la porte vers le haut. 
[0031] Les verins 17 sont cholsis, par exemple. pour 

so qu'il existe une position d'equllibre de la porte 11 , entre 
sa position haute et sa position basse, pour laquelle les 
couples de forces antagonlstes s'6qullibrent. AInsi au- 
deld de cette position d'equllibre. l'ouverture de la porte 
1 1 s'effectue automatiquement jusqu'^ la position haute. 

55 A la fin de l'ouverture. la position haute de la porte 11 
est detectee par les moyens de detection, par exemple 
des capteurs de fin de course. Le systeme d'asservis- 
sement est alors agence pour generer des signaux de 
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commande vers le moteur 25 de sorte que rarttculation 
de couplage 18 liee k I'ecrou 23 est deplacee de la po- 
sition basse Pi ^ la position haute P2. Ainsi. rarticula- 
tion de couplage 18 est rapprochee de I'axe de pivote- 
ment 16 de la porte 11, le bras de levier de la force de 
pouss6e des v^rins 1 7 est done minimum. Ceci de ma- 
niere a reduire I'effort exerce par I'utilisateur lors de la 
Jermeture de la porte 11. L'operateur doit tirer legere- 
ment sur la porte vers le bas afin de demarrer sa ferme- 
ture. car il doit s'opposer au dispositit d'asslstance qui 
maintient la porte dans sa position haute. A partir d'un 
certain angle de fermeture, correspondant ^ la position 
d'equilibre, le poids de la porte 11 genere un couple de 
force supdrieur d celui des vdrins 1 7 et la porte se ferme 
automatlquement. A la fin de la fermeture. la position 
basse de la porte 11 est detectee par les moyens de 
detection, par exemple des capteurs de fin de course. 
Le syst^me d'asservissement est alors agence pour ge- 
nerer des signaux de commande vers le moteur 25 de 
sorte que rarticulation de couplage 18 lie a Tecrou 23 
est d^placde de la position haute P2 k ia position basse 
PI . Ce mode de fonctionnement est iteratif. 
[0032] On va decrire une variante particulierement 
avantageuse du mode de realisation particulier prece- 
dent. Le systeme d'asservissement comportant les 
moyens de detection et le bloc electronique est agenc6 
pour generer les signaux de commande vers le moteur 
25 de sorte que Tarticulation de couplage est deplac§e 
au moins partiellement de fagon predeterminee de la 
premiere PI k la position haute P2 pendant I'ouverture 
de la porte 11. Par exemple, les moyens de detection, 
tels qu'un capteur de position, sont agences pour d6- 
tecter la position d'equilibre de la porte, a ce moment 1^ 
le systeme d'assen/issement est agence pour g6nerer 
lesdits signaux de commande vers le moteur 25 pour 
deplacer I'articulation de couplage 18 vers la position 
haute P2. Cela permet de reduire te bras de levier de la 
force de poussee des verins 17 pendant I'ouverture de 
la porte et ainsi de ralentir la vitesse de deplacement de 
la porte 11 k I'approche de la position haute. 
[0033] De fa?on similaire, le systeme d'asservisse- 
ment est agence pour generer les signaux de comman- 
de de sorte que I'articulation de couplage 18 est depla- 
cee au moins partiellement de fagon pred6termin6e de 
la position haute P2 vers la position basse PI pendant 
la fermeture de la porte. par exemple au-dei^ de la po- 
sition d'equilibre. Cela permet d'augmenter le bras de 
levier de la force de poussee des v6rins 17 pendant ta 
fermeture de la porte 1 1 et ainsi de ralentir la vitesse de 
deplacement de la porte 11 k I'approche de la position 
basse. L'ouverture et la fermeture de la porte 11 se font 
alors de maniere plus douce que precedemment, mais 
de fagon plus lente. 

[0034] Le systeme d'asservissement peut egalement 
etre agence de sorte que le deplacement de rarticula- 
tion de couplage 18 soit realise k vitesse constante ou 
variable pendant I'ouverture et la fermeture de la porte. 
Par exemple, la vitesse de deplacement de I'articulation 



de couplage 18 peut etre augmentee pendant Touver- 
ture de la porte. lorsqu'elle est dans une position proche 
de la position haute et pendant la fermeture de fa porte, 
lorsqu'elle est dans une position proche de la position 
s basse. Les moyens de detection et le bloc eiectrontque 
appropries k un tel fonctionnement sont k la portee de 
I'homme du metier et ne sont pas decrits ici 
[0035] Le dispositif d'asslstance 1 0 de la presente in- 
vention peut etre facllement agence de sorte que 
I'ouverture et la fermeture de la porte 11 se fassent auto- 
matiquement sans aucune Intervention manuelle. Les 
verins 17 sont choisis et agenc6s pour g6nerer un cou- 
ple deforces sur la porte 11 dont lavaleur estsuperieure 
a celle du couple de forces genere par son propre poids 
quelle que soit la position de la porte 11 lorsque I'articu- 
lation de couplage 18 est dans la position basse Pi . A 
I'inverse, les verins 17 sont agences pour generer un 
couple de forces sur la porte 11 dont la valeur est infe- 
rieure k celle du couple de forces genere par son propre 
poids quelle que soit la position de la porte 11 lorsque 
I'articulation de couplage 18 est dans la position haute 
P2. Le dispositif d'asslstance 10 de la pr6sente inven- 
tion comprend un element d'actlonnement, tel qu'un 
bouton poussoir place k I'exterieur du vehicule ou une 
telecommande k infrarouge par exemple, pouvant etre 
actionne par I'utilisateur. Le dispositif 10 est agence de 
telle sorte qu'a chaque fols que Tutillsateur actionne 
I'element d'actionnement, le systeme d'asservissement 
est agence pour generer les signaux de commande vers 
le moteur de sorte que les articulations de couplage 18 
sont deplacees soit en position basse P1 soit en position 
haute P2 selon leurs positions precedentes. Ainsi la por- 
te 1 1 peut s'ouvrir et se termer automatlquement sans 
intervention de rutitisateur. 

[0036] Le dispositif d'asslstance 10 k I'ouverture et k 
la fermeture d'une porte 11 d'un coffre 12 de vehicule 
1 3de la presente invention est simple, 6conomique, peu 
encombrant et pratique. II permet de dimtnuer au maxi- 
mum Teffort fourni par Tutilisateur pour ouvrir ou fermer 
la porte 11 du coffre 12, voire d'obtenir une ouverture et 
une fermeture automatique de cette porte. Le dispositif 
d'asslstance est particulierement adapte k des vehicu- 
les automobiles du type monocorps. appeies commu- 
nement "monospaces", pour lesquels le hayon arrl6re 
du coffre a des dimensions et un poids irks Importants. 
D'autant plus que lorsque la porte est en position haute, 
la poignee de prehension, montee sur la porte, est tres 
haute et permet difflcllement k I'utilisateur, surtout de 
petite taille, de I'apprehender facilement. 
[0037] La presente Invention n'est pas limit6e aux mo- 
des de realisation decrits precedemment. mais s'etend 
k toutes modifications ou variantes evidentes pour 
I'homme du metier. En particulier, le mecanisme de 
commande peut comporter un actionneur k la place de 
I'ensemble moteur, vis sans fin et ecrou. 
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Revendieatlons 

1. Oispositif d'assistance ^ I'ouverture et a la fermetu- 
re d'une porte d'un coffre de vehicule, en particulier 
d'un hayon arriere. ladite porte 6tant equip6e de 
charni6res associ^es k des Elements de carrosse- 
rie du vehicule definissant un axe de pivotement de 
la porte et etant agencee pour pivoter entre une po- 
sition basse, ditefermee. et une position haute, dite 
ouverte, le dispositif d'assistance comprenant au 
moins un organe de poussee comportant une pre- 
nnlere et une seconde extremite, la premiere extre- 
nnlte dudit organe de poussee comportant une pre- 
miere articulation de couplage cooperant avec les- 
dits elements de carrosserie du vehicule et la se- 
conde extremite dudit organe de poussee compor- 
tant une seconde articulation de couplage coope- 
rant avec ladite porte. caract^rise en ce qu'au moins 
une (18) des articulations de couplage (18. 19) est 
mobile et comporte un mecanisme de commande 
(20) pourvu d'un moteur (25), de sorte que le bras 
de levier de la force de poussee gen§r6e par ledit 
organe de poussee (17). qui est defini par rapport 
^ I'axe de pivotement (16) de la porte (11). est mo- 
difi6 de fagon pr6determin6e pour faciliter I'ouver- 
ture et la fermeture de ladite porte (11). 

2. Dispositif d'assistance selon la revendication 1 , ca- 
racterise en ce que ladite articulation de couplage 
(18) mobile est agenc6e pour se ddplacer entre une 
position basse (Pi ) eloignee de I'axe de pivotement 
(16) de la porte (11) et une position haute (P2) rap- 
prochee de I'axe de pivotement (1 6) de la porte (11 ) 
correspondant, respectlvement, k un bras de levier 
maximum et k un bras de levier minimum de ladite 
force de poussee, de maniere k, lorsque ladite ar- 
ticulation de couplage (18) mobile est dans la posi- 
tion basse (Pi ), I'organe de pouss6e (17) est agen- 
ce pour generer un couple de forces sur la porte 
(11 ) dont la valeur est superieure k celle du couple 
de forces genere par son propre poids quelle que 
soit la position de la porte (11). facilitant son ouver- 
ture et, lorsque ladite articulation de couplage (18) 
mobile est dans la position haute (P2), Torgane de 
poussee (17) est agence pour generer un couple 
de forces sur la porte (11) dont la valeur est Infe- 
rieure k celle du couple de forces genere par son 
propre poids quelle que soit la position de la porte 
(11). facilitant sa fermeture. 

3. Dispositif d'assistance selon la revendication 2, ca- 
ract6ris6 en ce que I'articulation de couplage (18) 
mobile est agencee pour se ddplacer de fagon rec- 
tiligne. 

4. Dispositif d'assistance selon la revendication 3, ca- 
ract6ris6 en ce que ledit mecanisme de commande 
(20) du deplacement comporte un ecrou libre (23) 
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montd sur une vis sans fin (24) couplee audit mo- 
teur (25). ledit ^crou libre (23) dtant li^ k ladite arti- 
culation de couplage (18) et 6tant agenc6 pour se 
d^placer de fagon rectiligne selon I'axe longitudinal 
5 de la vis sans fin (24) lorsque celle-ci tourne sur elle- 
m§me. 

5. Dispositif d'assistance selon la revendication 4. ca- 
ract6ris6 en ce que le m6canisme de commande 

10 (20) comprend un syst6me d'asservissement agen- 
ce pour transmettre des signaux de commande 
audit moteur (25). 

6. Dispositif d'assistance selon la revendication 5, ca- 
rs ract6ris6 en ce que le syst6me d'asservissement 

comporte des moyens de detection et un bloc elec- 
tronique agenc6s pour generer lesdits signaux de 
commande de sorte que I'articulation de couplage 
(18) est d§plac6e de la premiere (PI ) ^ la seconde 
20 (P2) position k la fin de I'ouverture de la porte (11), 
pour faciliter sa fermeture, et est d6plac6e de la se- 
conde (P2) k la premiere (PI ) position k la fin de la 
fermeture de la porte (11), pour faciliter son ouver- 
ture. 

25 

7. Dispositif d'assistance selon la revendication 5, ca- 
ract6rls6 en ce que le syst6me d'asservissement 
comporte des moyens de detection et un bloc elec- 
tronique agenc6s pour generer lesdites signaux de 

30 commande de sorte que I'articulation de couplage 
(18) est d^placde au moins partiellement de fagon 
pr6d6termin6e de la premiere (PI) k la seconde 
(P2) position pendant I'ouverture de la porte (11), et 
est d6plac6e au moins partiellement de fagon de- 
35 termin6e de la seconde (P2) k la premiere (PI ) po- 
sition pendant la fermeture de la porte (11). 

8. Dispositif d'assistance selon la revendication 6 ou 
7, caracterise en ce que I'articulation de couplage 

40 (13) est depiac^e k vltesse constante pendant 
I'ouverture et la fermeture de la porte (11 ). 

9. Dispositif d'assistance selon la revendication 6 ou 
7. caract6ris6 en ce que I'articulation de couplage 

45 (18) est deplacee k Vitesse variable pendant 
I'ouverture et la femneture de la porte (11 ). 

10. Dispositif d'assistance selon la revendication 9, ca- 
racteris6 en ce que la Vitesse de deplacement de 

50 I'articulation de couplage (18) est augment6e pen- 
dant I'ouverture de la porte (11), torsque la porte 
(1 1 ) est dans une position proche de la position hau- 
te, et pendant la fermeture de la porte (11). lorsque 
la porte (11 ) est dans une position proche de la po- 

ss sition basse. 

11. Dispositif d'assistance selon I'une queiconque des 
revendieatlons 5^10, caracterise en ce que le sys- 
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t6me d'asservissement comporte un element d'ac- 
tionnement choisi parmi au moins un bouton pous- 
soir place ^ I'exterieur du vehlcule et une telecom- 
mande d infrarouge, actionne par Tutilisateur et 
agencd pour connmander Touverture et la fermeture s 
automatique de ladite porte. 
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